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Gremium Sitzungsdatum Art der Behandlung
Gemeinderat 25. Sitzung am 20.07.2021 Beratung und Beschlussfassung
Verbleib:

Betreff

Aufnahme eines Verfahrens zur verkehrsrechtlichen Priifung méglicher Entscharfungen von Gefahrenstellen
in der Ortsdurchfahrt Holzhausen, Haarhausen und Sulzenbricken

Beschlussvorschlag
Der Gemeinderat des Amt Wachsenburges moge beschlielen:

1. Die Gemeindeverwaltung wird beauftragt, Kontakte mit den zustandigen Verkehrsbehdrden, den
zustandigen Baulasttragern und den Ortsteilrdten der Ortsdurchfahrten  Holzhausen
(,Wachsenburger StraRe“ / ,Arnstadter Strafle”), Haarhausen (,Die Bachstrafle®) und Sulzenbriicken
(,Am Anger®) aufzunehmen und in Kooperation mit ihnen bestehende Gefahrenstellen festzustellen
und verkehrsrechtlich mdgliche Abhilfevorschlage zu erarbeiten. Diese mussen zwingend
sicherstellen, dass auch bei zunehmenden Verkehr fir die Anwohner und schwéacheren
Verkehrsteilnehmer (Fuldganger und Radfahrer) ein Hochstmal an Sicherheit und moglichst geringe
Verkehrsbelastung gewahrleistet werden kann. Es ist zu prifen, inwieweit eine
Tonnagebeschrankung und Geschwindigkeitsreduzierung besonders an Engstellen darstellbar ware.

2. Die Gemeindeverwaltung stellt dem Bauausschuss rechtlich und baulich mégliche Abhilfevorschlage
mit entsprechenden Kostenschatzungen bis zum 16.11.2021 zur weiteren Beratung vor.

3. Der Blrgermeister wird mit der Umsetzung des Beschlusses beauftragt.
Sachdarstellung / Begriindung

Die stetig wachsende Verkehrsbelastung, besonders durch den Verkehr vom und zum Industriegebiet
Erfurter Kreuz stellt eine zunehmende Belastung entlang der L1045 und deren Ortsdurchfahrten in
Holzhausen, Réhrensee und Muhlberg sowie entlang der K24 und deren Ortsdurchfahrten in Haarhausen
und Silzenbriicken dar. Besonders in den letzten Jahren ist zu beobachten, dass der Schwerlastverkehr auf
beiden Strallen splrbar zugenommen hat.

Zudem wurden bei der Sperrung der L1044n beide Strafl3en deutlich starker als gewohnlich frequentiert. Dies
ist bei zukiinftigen Sperrungen, Umleitungen oder Stérungen der L1044n erneut zu befirchten.

Bauliche MafRnahmen, wie das Aufstellen der Knickpoller in der Ortslage Holzhausen zeigen nur geringen
Erfolg. Vor allem in Biegungen sowie in Engstellen sind die vorhandenen Gehwegbereiche stark gefahrdet,
da diese entweder baulich zu eng sind oder Uberfahren werden. In diesen Gefahrenbereichen entstehen
sicherheitsrelevante Situationen fir schwachere Verkehrsteilnehmer.

Ortsteilrate haben hierzu mehrfach Stellung bezogen und um ein Entgegenwirken der Gefahren gebeten. Da
es bis dato noch zu keinen Bearbeitungsfortschritt kam, sollte die Gemeinde hierzu gegeniber den
zustandigen Behorden Stellung beziehen und den Anliegen und der Sicherheit der betroffenen Anwohner im
Rahmen dieses Beschlusses eine Bearbeitung zusichern.

-StraRen-Schulen-Burger- Freie Wachsenburger / Biindnis 90/Griine
Fraktionsvorsitzender Sebastian Schiffer | Ohrdrufer Stral’e 6 | 99334 Amt Wachsenburg OT Bittstadt
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Anlagen

* E-Mail vom 08.06.2021 einer Anwohnerin und Ortsteilratin inkl. Anlagen (Holzhausen)
* Ausschnitt eines Beitrages in einem sozialen Netzwerk zu einer Gefahrenlage (Haarhausen)
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Gemeinderat

Die Drucksache erhalt die Beschlussnummer:

Sonstiger Vermerk:

-StraRen-Schulen-Burger- Freie Wachsenburger / Biindnis 90/Griine
Fraktionsvorsitzender Sebastian Schiffer | Ohrdrufer Stral’e 6 | 99334 Amt Wachsenburg OT Bittstadt
sebastian.schiffer@freie-wachsenburger.de | 03628 5372060 | www.freie-wachsenburger.de
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ANFRAGE AN DEN GEMEINDERAT
ANFRAGE AN DIE AMTIERENDEN BURGERMEISTER

HOLZHAL SEN - ORTSLAGE WIEDER AUF TEMPO 30 SETZEN
Sehr geehrte Damen und Hemen,

Als Blungern von Holzhausen machte ich auimerksam machen, auf
gine Gefahrinunserem Ot Holzhausen.

Zur Sache:

Die Ortzlage Holzhauzen wird durchguer von einer Landesstrasse. Die
Nebenanlagen befinden =ich in der Baulast der Gemeinde.

Wie man den Fotos entnehmen kann entsprechen die Nebenanlagen mit nur
64 bis 74 cm Breite nicht anndhernd den Erfordemiszen von 2,5 Meter.

Das sind nur 26% der erforderlichen Gehwegbreite. Hierbei orientiere ich mich
an den Empfehlungen und Vorschriten des Bundes. s Anlage.

Diese verminderte G ehwegbreite ist in der Ortslage vorhemrschend.

Der Gehweg dient als Zuweg zum Kindergarten und zur Schule. VWeiterhin dignt
er als Zuweg zum BUS, zur Haltestelle des OPNW.

[as heizst, Kinder mit Schulranzen, Eltern mit Kleinkindem an der Hand und oder
mit Kinderwagen und Menschen mit Handicap/ Gehhilgn sind gezwungen diese
engen P assagen zu nehmen.

Ohne zu polemisieren, ein Glick, dass bis heute noch kein Unglick geschah.

MNach Ricksprache mit Vertretem des Landesstrazsenbauamtes ist der oben
geschilderte Zustand bei Beibehaltung von Tempo 50 nicht zulissig.

Hier ist Gefahr im Verzug!

Drie bisher ergrifenen Malknahmen zum Schutz (ven wem auch immer..., jedenfalls
die Benutzer des Gehweges werden durch die Gummistangen nicht geschiotat)

sind villig untauglich und bilden eine weitere groite Gefahr fir alle Verkehrsteinehmer.
Siehe F otos.

Bei der Auswahl geeigneter SCHUTZ M altnahmen stelt sich die Frage, wer ist hier
zu schitzen? Die Benutzer des Gehweges (Kinder und Alte) oder die Benutzer der
Strasse (die Rasenden, die das Tempo 50 nicht in der Lage sind einzuhalten)?

E= ist die Orizlage wvon Holzhausen!

“or mehr alg 10 Jahren war die Ortzdurchfahrt in Holzhausen auf Tempo 30

1

begrenzt. Aus welchem Grund diese Temporeduzierung aufgehoben wurde,
i=t mir nicht bekannt.

Die Situation seither hat sich eher kompliziet als entspannt. Hoheres
Werkehmsaufkommen dunch das Industriegebiet, das zunehmende Altem der
Bevdlkerung und die Zunahme von Kindergarten- und Schulkindern aus den
Wohngebieten sowie der Ont der Bushalestelle an der Schule machen grofien
Drruck auf die Situation.

Es geht nicht um Luxus, esist eine Sichereitslicke aufdie ich als Birger
aufmerksam mache

Tempo 30 Ur die gesamte Orslage ist anzustreben sowie geeignete Schutzmalnahmen.
2 Antrige des ehemaligen Orsteilates liegen der Verwaltung vor.

Hiermit frage ich die Vertreter der Gemeinde Armt Wachsenburg, ob diese
bereit und in der Lage sind, sich mit Unterstiifrung der Verwaltung und den
Vertretern der Landesbehomde diesem wichtigen Thema sehr zeitnah zu widmen.

Wer ist fiir das Wohl der Biirger in der Gemeinde zustindig?

Bei all den bisher gescheiterten Versuchen, die Tempo 30 Zonein der Ortsdurchfahrt
wieder zu aktivieren, ist es liberlegenswert einen ex fermen Sachvers tandigen
einzubezichen.

Freundliche Griilte
Camla Busse
Geschi s fihrerin
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Tino Bosecker
f 125t @

Szenen aus der BachstralBe in Haarhausen.-& Endlich hat es mal gepasst und im richtigen
Moment das Handy zur Hand. Ein LKW musste auf den Gehweg, das der andere durchkommt.
Das weile Auto hinten dran kam angezischt und hat neben mir eine Vollbremsung gemacht.
Muss man auch wenn man zu schnell aus Richtung Holzhausen kommt und nicht sieht was
hinter der Kurve los ist. . - Funf Minuten vorher, stand der Transporter vem Bauhof an meiner
Stelle halb auf der StraBe weil die Rinder gemaht wurden. Mit Warnzeichen zwar, aber das hitte
der Motorspartler nicht mehr gepackt. Da bin ich mir sicher. Ich hab das Thema vor Jahren im
GR mehrfach angesprochen und wurde nur beldchelt und mit dummen Kommentaren
abgefertigt, Man muss nur das Gelander bei uns anschauen. Das zeugt von der
verantwortungsvollen Fahrweise einiger Verkehrsteilnehmer, Hier gehdrt mindestens eine 30
hin und eine Einschrankung fiir groBe LKW. Bisher gingen die Situationen glimpflich ab. MuB
man erst warten bis es richtig knallt? Oder gar Menschen schwer zu schaden kommen. Oder
gibt es die Maglichkeit da vorher eine Lésung herbeizufiihren?
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¥ £,

¥
¥

Alle Kommentare w i

Robert Seele
Dasselbe bei uns in Holzhausen in der engstelle bitte

Gefillt mir - Antworten - 12 Std. 01

Madeleine Bomer

Ich weiB gar nicht wie oft dieser Fuweg als Fahrspur benutzt wird, denn auch
die spartlichen Fahrer, egal ob Bus, Lkw oder Pkw, aus Richtung
Stlzenbriicken, weichen oftmals auf diese Behelfsspur aus. Ein FuBweg ist das
schon lange nicht mehrl!!

Sau gef... Mehr ansehen

Gefiillt mir - Antworten - 11 St. 0

Robert Seele

Madeleine Borner ist bei uns bisher auch vom Verkehrsamt abgelehnt
wurden. Irgendwas von wegen, hatten die HauptstraBe dann nicht
gushauen hatten darfen.

Gefillt mir - Antworten - 11 Std.

Madeleine Bérner
Robert Seele bis etwas passiert.. Und dann nicht mal da..

Gefillt mir - Antworten - 10 Std.

Christine Kilian

Nicht zu vergessen, dass auch in dem Bereich der Ubergang gern vom
Kindergarten genutzt wird, um auf den Spielplatz zu gelangen.

Ich finde seit Jahren, dass in dem Ort viel zu schnell gefahren wird. Bisher ist
es nur der Umsicht anderer Verkehrsteilneh... Mehr ansehen

1
Gefillt mir - Antworten - 11 5td. o
- ’ Robert Seele hat geantwortet - 1 Antwort 11 5td.

Anja Miinster
Da ist der FuBweg Fahrspur, bei uns wird Tag und Nacht auf dem Fufweg

7

Anja Miinster
Da ist der FuBweg Fahrspur, bei uns wird Tag und Nacht auf dem FuBweg
geparkt.. Ist echt schade dass das niemanden interessiert.

Geféllt mir - Antworten - 11 Std. oa

a Tino Bosecker

Anja Miinster da wird's ganz eng wenn der 40 - Tonner durch will +=

Gefillt mir - Antworten - 10 Std., o 1

% Anja Miinster

Tino Bosecker du glaubst nicht wie viele Leute hier rickwarts
wieder raus fahren weil kein Durchkommen ist.

1
Gefillt mir - Antworten - 10 Std. o

AnTo Wi

Wahnsinn, aber auch hier in Ichtershausen in der Molsdorfer StraBe hat man
sehr oft den Eindruck direkt an der Autobahn zu wohnen ! Bis irgendwann
etwas passiert. Hier ist angrenzend sogar eine Verkehrsberuhigte Zone sowie
rechts vor links aber dies sc.. Mehr ansehen

1
Gefillt mir - Antworten - 10 Std. o

Willy Keil

Ich hatte auf der Strae zwischen Sllzenbriicken und Haarhausen schon oft
dltere Leute vor mir die mit 70kmh da rumgurken und aber mit
gleichbleibender Geschwindigkeit durch Haarhausen brettern.

Die interressiert es einen scheil ob da 30kmh schilder stehen oder nicht!
Das ist normalerweise gesunder Menschenverstand dass man da keine
50kmh fahren kann.

Geféllt mir - Antworten - 10 Std. o :

Robert Seele
Komisch das jeder scheinbar Probleme hat aber es keinen interessiert \'-'

bzw. sich nichts dndert.

Geféllt mir . Antworten - 10 Std. - Bearbeitet

Udo Urbach

A wrmnchan Callan ict ae crbadinaria dae OTD rtabt inindae Camainds dasd
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Ansprechpartner
TU Dresden, Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik, Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Um den FuBverkehr zu fordern, ist es notwendig, die Bediirfnisse und Eigenschaften von FuRRgangern sowie ihre
Verhaltensweisen zu kennen. Die Dimensionierung von FuRRverkehrsanlagen richtet sich unmittelbar nach diesen
Gesichtspunkten. Da es hierbei keine Universallosung gibt und verschiedene Interessengruppen aufeinander treffen, ist die
Dimensionierung ein Schliisselthema.

Beginn und Ende eines jeden FuBweges stellen Quellen und Ziele dar, die bei stadtebaulichen Strukturen vielfach an
StraBenverlaufe gekniipft sind. An angebauten Stralen sind Anlagen fiir den FuRgangerverkehr iiberall und beidseitig der
Fahrbahnen erforderlich. Handelt es sich um anbaufreie Strallen, so sind FuRgéangeranlagen dann notwendig, wenn sie eine
direkte Verbindung zwischen Quellen und Zielen fiir FuBgéanger darstellen [Maier02, FGSV02c¢]. Generell muss die Frage nach
der Notwendigkeit eines straBenbegleitenden Gehweges und dessen Dimensionierung immer situationsabhangig betrachtet
werden. Dies gilt ebenso fiir die Anlage von Querungstellen [FGSV02¢, RASt06].

Die Breite von Gehwegen ist ein entscheidendes Kriterium fiir die Qualitdt und Sicherheit des FuRgangerverkehrs. Fiir die
Dimensionierung sind unter anderem folgende Faktoren zu beriicksichtigen [FGSV02c; RASt06]:

= GroRe und Zusammensetzung von FuBgangerstromen (beispielsweise Anteil mobilitatseingeschrankter Personen),
Nutzung der Strae (Verkehrsstarke) sowie Nutzung und Funktion des bebauten Gebietes (Wohnnutzung, Arbeitsplatze,
Einkaufsmaglichkeiten),

Einbauten und Bepflanzung im Seitenraum (beispielsweise Banke, Haltestellen),

Sicherheitsabstande zu festen und beweglichen Hindernissen sowie

Kriterien der Umfeldqualitdt, der MaBstablichkeit des StraBenraumes und der Aufenthaltsqualitat.

Ein einzelner FuRganger benotigt mindestens eine Breite von 0,8 Meter gehen zwei FuBganger nebeneinander, so betragt der
Breitenbedarf bereits 1,80 Meter. Die Zuschldge fiir die notwendige Gehwegbreite konnen beispielsweise in Form von
Verweilflachen vor Schaufenstern (+ 1,0 Meter), an Haltestellen (+ mehr als 1,50 Meter) vor Ruhebanken (+ mehr als 1,0
Meter) notwendig werden [FGSV02c].

Es ergibt sich eine Mindestgehwegbreite von 2,50 Meter. Erst ab dieser Breite ist eine ungehinderte Begegnung von zwei
FuRgangern moglich. GroRere Breitenmale sind grundsatzlich anzustreben, geringere Breiten sind lediglich in Wohnstraen
mit geringem Fahrzeugverkehr akzeptabel [FGSV02c].

Ein einzelner FuRganger bendtigt mindestens eine Breite von 0,8 Meter, die sich aus 0,6 Meter Schulterbreite und 0,1 Meter
Bewegungsbreite pro Seite zusammensetzt. Aus der Anforderung an die Barrierefreiheit 6ffentlicher Verkehrsraume
resultieren weitere Grundmale beziiglich der Breite von FuRgangerverkehrsanlagen. Gehen zwei FuRgéanger nebeneinander,
so betragt der Breitenbedarf bereits 1,80 Meter. Hinzu kommt ein Sicherheitsabstand zur Fahrbahn sowie zu festen und
beweglichen Hindernissen zwischen 0,2 und 2,0 Meter [RASt06, S. 81]. Die Zuschlége fiir die notwendige Gehwegbreite
konnen beispielsweise in Form von Verweilflichen vor Schaufenstern (+ 1,0 Meter), an Haltestellen (+ mehr als 1,50 Meter)
vor Ruhebanken (+ mehr als 1,0 Meter) notwendig werden [FGSV02c].

Es ergibt sich eine Mindestgehwegbreite von 2,50 Meter. Erst ab dieser Breite ist eine ungehinderte Begegnung von zwei
FuBgangern maglich (siehe Abbildung 1). GroRere Breitenmale sind grundsatzlich anzustreben. Geringere Breiten sind
lediglich in WohnstraBen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbebauung akzeptabel [H6fl04].
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GroBere Seitenraumbreiten sind insbesondere dann erforderlich, wenn die angrenzende Bebauung beispielsweise durch
einen hohen Geschaftsanteil charakterisiert ist. In zentralen Lagen oder bei besonderen Anforderungen der stadtebaulichen
Gestaltung (Alleen, Boulevards) ergeben sich hohere Breitenerfordernisse mit mehr als 5,0 Meter. Ferner von Bedeutung ist
das Verkehrsaufkommen des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) in den betreffenden StraBen. Auch mit steigender
Verkehrsstirke sind die Seitenrdume breiter zu gestalten, um beispielsweise die VerhaltnismaRigkeit von Stralle zu Gehweg
zu wahren [RASt06; FGSV02c; Dittr02; Bast99d; RASt06)].

Die Rahmenbedingungen und duleren Einfliisse, die den FuBgangerverkehr beeinflussen, wurden zusammengefasst, um die
Grundlage fiir eine einheitliche Gestaltung zu schaffen, die "Empfehlungen fiir FuBgéangerverkehrsanlagen" [FGSV02c|. Diese
beinhaltet ein dreistufiges Dimensionierungsverfahren [Maier02]:

= Einstufung der Stralen im Planungsgebiet nach geplanter oder vorhandener baulicher Nutzung sowie verkehrlicher
Bedeutung,

= Markierung besonderer Infrastruktureinrichtungen im Planungsgebiet (wie Schulen oder Kaufhauser) und

= Durchfiihrung von Einzelnachweisen fiir besondere Ziele und Zeiten (beispielsweise Veranstaltungsende) [Maier02].

Im Rahmen einer Dimensionierung sind besonders hoch frequentierte Infrastruktureinrichtungen zu beachten. So ist
beispielsweise bei der Schulumgebung sicherzustellen, dass in fuBlaufiger Entfernung auf allen StralRen fiir Kinder besonders
sichere und ausreichend dimensionierte FuBgangerverkehrsanlagen existieren [Maier02]. Auf Wegen, die Verbindungen
auBergewdhnlicher FuBgangermengen von und zu ausgepragten Einzelquellen und -zielen darstellen (zum Beispiel Wege zu
Haltestellen oder Arbeitsstatten), muss ein Nachweis iiber eine ausreichende Dimensionierung der Flachen und
Querungsanlagen durchgefiihrt werden [Maier02].

Auf Wegen, die Verbindungen auBergewdhnlicher FuBgangermengen von und zu ausgepragten Einzelquellen und -zielen
darstellen, muss ein Nachweis iiber eine ausreichende Dimensionierung der Flachen und Querungsanlagen durchgefiihrt
werden [Maier02, FGSV02c].

Eine isolierte Betrachtung des FuBgéangerverkehrs ist im Hinblick auf die Wechselwirkungen aller MaBnahmen im
StraBenraum nicht sinnvoll [FGSV02c]. Jedoch wurden die Belange des FuBgangerverkehrs in den letzten Jahrzehnten
aufgrund des eher autoorientierten Ausbaus der Stadt weniger beachtet. Vor allem die VerhaltnismaBigkeit des
StraBenraums (Seitenraum zu Fahrbahn 30:40:30) und das Prinzip einer StraBenraumgestaltung vom Rand aus wurden
teilweise missachtet [RASt06].

Auch mit Blick auf die Forderung umweltfreundlicher Mobilitat und der Lebensqualitat in Stadten kommt es kiinftig darauf an,
den FuBverkehr verstarkt zu unterstiitzen und die FuRgéangerverkehrsanlagen bedarfsgerecht zu dimensionieren.

Ansprechpartner

TU Dresden, Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik, Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike
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Barrierefreiheit

Querungsanlage

Motorisierter
Individualverkehr

Verkehrsstarke

Dimensionierung von FuRgangerverkehrsanlagen

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebenshereiche, wenn sie fiir behinderte
Menschen in der allgemein iiblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsitzlich ohne fremde
Hilfe zuganglich und nutzbar sind. (Definition nach §4 Behindertengleichstellungsgesetz)

Querungsananlagen beinhalten alle MaRnahmen an Fahrbahnen, die es inshesondere FuBganger*innen
ermdglichen, die Fahrbahn sicherer, schneller und komfortabler zu {iberqueren. Darunter fallen:
Bauliche MaBBnahmen: Verschmalerung von Fahrstreifen, Riicknahme der Fahrstreifenanzahl,
Verkehrsinseln, Teilaufpflasterungen, Vorziehen der Seitenraume, Gehwegnasen, Bordsteinabsenkungen,
rdumliche Trennung von nichtmotorisiertem und motorisiertem Verkehr, et cetera

Betriebliche MaBnahmen: FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen), FuRgangerfurten, Lichtsignalanlagen
Zusitzliche MaBnahmen: Tempolimits, Geschwindigkeitsiiberwachung, Verkehrszeichen, Markierungen,
gelbe Blinklichter, et cetera

Als motorisierter Individualverkehr (MIV) wird die Nutzung von Pkw und Kraftradern im Personenverkehr
bezeichnet. Der M1V, als eine Art des Individualverkehrs (1V), eignet sich besonders fiir groRere
Distanzen und alle Arten von Quelle-Ziel-Beziehungen, da dieser zeitlich als auch rdumlich eine hohe
Verfiigharkeit aufweist. Verkehrsmittel des MIV werden von einer einzelnen Person oder einem
beschrankten Personenkreis eingesetzt. Der Nutzer ist beziiglich der Bestimmung von Fahrweg, Ziel und
Zeit frei (Ortliche, zeitliche Ungebundenheit des MIV).

Die Verkehrsstarke ist eine Kennzahl fiir die Starke eines Verkehrsstroms an einem Querschnitt,
gemessen in der Anzahl der Verkehrseinheiten, die diese Stelle pro Zeiteinheit passieren. Man spricht in
diesem Zusammenhang von Streckenbelastung, wenn sich die Quantifizierung des Verkehrsstroms
alternativ auf einen betrachteten Streckenabschnitt und nicht auf einen Querschnitt bezieht.
Verkehrsstarke = Verkehrseinheiten am Querschnitt / Bezugsperiode

Gebrauchliche Einheiten fiir die Verkehrsstéarke sind z. B. Fahrzeuge [Fzg] pro Tag [24h] oder Stunde [h]
(z. B. durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, kurz DTV [Fzg/24h])

VerkehrsaufkommenDas Verkehrsaufkommen beschreibt die Anzahl der zuriickgelegten Wege, beforderten Personen oder

Giiter pro Zeiteinheit. Im Unterschied dazu bezieht sich das spezifische Verkehrsaufkommen auf
zuriickgelegte Wege und beschreibt die mittlere Anzahl der Ortsveranderungen pro Person und
Zeiteinheit.

Auszug aus dem Forschungs-Informations-System (FIS) des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

https://www.forschungsinformationssystem.de/?58074
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Empfehlungen fiir
FuBgiangerverkehrsanlagen

Die Empfehlungen fiir
FuBgingerverkehrsanlagen (kurz EFA) Basisdaten
sind ein in Deutschland giiltiges technisches
Regelwerk, das von der Forschungsgesellschaft | Titel Empfehlungen fur
fir StraBen- und Verkehrswesen FuBgangerverkehrsanlagen
herausgegeben wird. Die aktuellen | Apkiirzung EFA
Empfehlungen stammen aus dem Jahr 2002.
Herausgeber FGSV
Sie beinhalten verschiedene Charakteristika des
Nummer 288

FuBverkehrs und Planungsgrundsitze. Die EFA
versuchen, den Anspruch von FuBgdngern an | Anwendungsbereich | Anlagen fiir FuBgénger
ihren Bewegungsraum im StraBenverkehr auf
eine gleichberechtigte Ebene mit anderen
Verkehrsarten zu bringen. Im Zentrum steht
dabei ein dreistufiges Planungsverfahren, in dem Grundformen und Anspriiche an
fuBgangerrelevante Infrastruktureinrichtungen wie Ampeln oder FuBgangeriiberwege definiert
werden. AuBerdem enthalten die EFA anleitende Empfehlungen fiir Entwurf, Ausstattung und
Betrieb des FuBverkehrs.[!]

Aktuelle Ausgabe 2002

Literatur

» Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir
FuBgéngerverkehrsanlagen. FGSV, Koln, 2002

Weblinks

» Website der Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen (FGSV) (http://www.fgsv.d
e)

» Inhaltsangabe beim FGSV-Verlag (http://www.fgsv-verlag.de/catalog/ pdf-files/288.i.pdf) (PDF;
160 kB)

» Kurzbeschreibung beim FGSV-Verlag (http://www.fgsv-verlag.de/catalog/product_info.php?produ
cts_id=413)

» Vorstellung der EFA (https://web.archive.org/web/20161225064822/http://www.srl.de/dateien/dok
umente/de/empfehlungen_f r fu_g ngerverkehrsanlagen - efa 2002.pdf) (Memento vom 25.
Dezember 2016 im Internet Archive) (PDF; 5,5 MB), Prasentation von Dipl.-Ing. Andreas Schmitz

Einzelnachweise

1. Eintrag (http://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/46981/) im
Forschungsinformationssystem (FIS)

Abgerufen von ,https://de.wikipedia.org/w/index.php?
titte=Empfehlungen_fiir FuRgangerverkehrsanlagen&oldid=210119297¢
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Wie breit mussen Gehwege sein?

Raumbedarf Fufiverkehr

0.20m L osm |
180m

Einfriedung Bewegungsspielraum Sicherheitsraum

Zusatzflachen

+ 100m on Verweilflachen vor Schaufenster

+ 250m an Wartefldchen an Haltestellen
+150m an Geschaftsauslagen

+ 070m bei Fuhrzeuguberhang (Sicherheitsraum)
+ 200 m fur Kinderspiel

Raumbedarf von Grunflachen

o ghne Bdume=100m

o mit Baumen = 200m

© Abstand Baum - Radweg = 0,75m

Leon Baur: Eigene Dorstellung nach RASt 06, S. 29

Darstellung: Leon Baur, FUSS e.V. (zum VergréBern: Rechtsklick - Grafik anzeigen)
Gehwegbreiten ergeben sich seit Gber zwei Jahrzehnten nicht mehr als Restflachen bei der
StraBenaufteilung. Vielmehr stehen im Allgemeinen die Kriterien ,Bewegungsfreiheit und
Annehmlichkeit* im Vordergrund, nicht primar das Verkehrsaufkommen (RIN, 5.5), wobei
dieses vereinzelt ebenfalls dimensionierungsrelevant sein kann. Die Breite von
FuBgéangerverkehrsanlagen richtet sich nur bei besonders hohen FuBgangerkonzentrationen
nach der FuBgéangerverkehrsstarke, ansonsten bilden das normale Gehverhalten
(nebeneinander, mit Taschen oder Schirmen), die Geschaftsnutzung und Aufenthaltsfunktion
sowie die Nutzung durch Rollstuhlfahrer, Kinder auf Fahrréadern (geman StVO) und
Kinderwagen die Bemessungsgrundlage (EFA, 1.2). Die Breitenanspriche ergeben sich
zumeist aus Art und Maf3 der baulichen (Rand-)Nutzung. Dabei sind u.a. auch die
Flachenbedarfe durch Gepackmitfihrung, Personengruppen, gebietsbezogene Mdblierungen
und radfahrende Kinder bis zum abgeschlossenen 8. bzw. 10. Lebensjahr zu berticksichtigen
(RASt, 5.1.2; EFA, 1.2 und 3.1.2/ Tabellen 1 u. 2).

.Im Grundsatz lassen sich drei Funktionsbereiche unterscheiden:

o Der Gehbereich als funktional erforderlicher Fortbewegungsraum der FuBganger;

o ein Distanzstreifen zwischen Gehbereich und angrenzenden Grundstlicken, der Abstand
zur Bebauung schafft und haufig auch als Wirtschafts- und Aufenthaltsflache dient,

o ein fahrbahnseitiger Distanzstreifen als Schutz gegenliber dem flieBenden Verkehr, der
Leuchten und andere technische Elemente, haufig zwischen StraBenbaumen, aufnimmt
und zu Parkstanden erweiterbar ist.“ (ESG, 3.1.3)

Das GrundmaB fur den ,Verkehrsraum*® des FuBverkehrs ist auf den Begegnungsfall bzw.

das Nebeneinandergehen von zwei Personen ausgerichtet und betragt daher 1,80 Meter. Es

ist um je einen seitlichen Sicherheitsraum von 0,50 Metern Abstand zu einer Fahrbahn oder
einem Langs-Parkstreifen und 0,20 Meter Abstand zu einer Einfriedung oder einem Gebaude
zu erganzen. Dadurch ergibt sich ein ,lichter Raum* bzw. als ,Regelbreite” die absolute

Mindestbreite fir Seitenraum-Gehwege von 2,50 Metern (RASt, 6.1.6.1, vgl. 4.7).



,Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Personen
mit Langstock, Blindenfihrhunden oder Begleitpersonen bzw. aus den Abmessungen von
Rollstihlen ist gréBer, als diese fir den allgemeinen FuBgangerverkehr in Ansatz gebracht
werden [...]." (H BVA, 3.1.1) Allgemein sollte der Seitenraum fir die Nutzung durch
mobilitdtseingeschrankte Personen 2,70 m breit sein, zusammengesetzt aus 2 m
Begegnungsraum (2 x 90 cm fir Verkehrsteilnehmer und 20 cm Sicherheitsabstand), 50 cm
Abstand zur Fahrbahn und 20 cm Abstand zu Haus oder Grundstiick. (H BVA, 3.3.1) Weitere
Informationen finden Sie unter Barrierefreiheit.

Je nach értlicher Situation sind erhebliche Mehrbreiten einzuplanen, z.B. flr Kinderspiel,
Schaufenstervorzonen, Haltestellen-Warteflachen, Aufstellflachen fur Auslagen,
angrenzende Schrag-/Senkrecht-Pkw-Parkstéande, aber auch fir viele im Umkreis von ca.
200 bis 500 m gelegene Infrastruktureinrichtungen wie Schulen, Bahnhéfe und
Einkaufszentren (EFA, 3.2.2). An StraBen mit gemischter Wohn- und Geschaftsnutzung
gelten Gehwegbreiten von mindestens 3,30 Meter als Grundanforderung (EFA, 3.2). Bei
hohem FuBverkehrsaufkommen missen die notwendigen Flachen gegebenenfalls
rechnerisch ermittelt werden, z.B. bei FuBBgangerzonen und ,Massenzielen“ wie
GroBsportstatten (EFA, 2.4 u. 3.2.3; HBS, 11.).

Zusétzlich sollten bei der Gehweg-Dimensionierung auch gestalterische Aspekte eine Rolle
spielen, etwa stadtebaugeschichtliche Bezlige, Freiraumqualitatsanspriiche (z.B.
Begriinung) und eine gute Proportionierung zwischen Geh-, Fahr- und Gehbereich,
idealerweise ein Verhaltnis von 3 zu 4 zu 3 (RASt, 5.1.2; ESG, 3.4.3, 3.5.2). Vielfaltige
Gestaltungshinweise finden sich in den Empfehlungen zur StraBenraumgestaltung innerhalb
bebauter Gebiete (ESG).

Nur in drei Fallen kbdnnen - davon abweichend — kleinere Mindestgehwegbreiten angesetzt
werden:

a) 2,10 Meter bei Wohnwegen mit offenen bzw. niedrigen Einfriedungen (EFA, 3.2.4 und
Tab. 2). Dieses Maf sollte grundséatzlich bei keinem straBenbegleitenden Gehweg in
angebauten StraBen unterschritten werden, auch nicht auf kurzer Lange an Engstellen (EFA,
3.2.1 und 3.2.4).

b) 1,50 Meter bei beengten dérflichen HauptstraBen mit geringem FuBverkehrsaufkommen
(RASt 5.1.2). Bis in die 1970er Jahre galt dieses Mal3 noch als allgemein Ubliche Breite fur
Gehwege; einzelne Planer/innen und Behérden haben allerdings noch immer nicht
umgesetzt, dass seit vielen Jahren andere Mindestmal3e gelten.

c) Bei der Wegefiihrung in Baustellen-Bereichen (siehe Baustellen-Umgehungen > Vorgaben
und Kriterien > Breite von Umgehungswegen).

Ist innerhalb bebauter Gebiete zu wenig Platz fiir eine ausreichende Dimensionierung der
FuBverkehrsanlagen vorhanden, so sind folgende Punkte zu prifen, um die Bereitstellung
ausreichend breiter FuBverkehrsflachen mindestens nach dem abgeminderten Regelfall
(2,10 Meter) zu ermdglichen:

o Verzicht auf Flachen fur ruhenden oder ladenden Verkehr oder den Radverkehr
o Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen, Umstellung auf Einrichtungsverkehr

o Verringerung der Fahrstreifenbreite bei gleichzeitiger Verminderung der Geschwindigkeit



o Verzicht auf gesonderte Radverkehrsanlagen, dafiir Anlage von Schutzstreifen (EFA,
3.2.4).

Entsprechende Nutzungsanspriche fur den FuBverkehr sind bei der Festlegung der

Fahrbahnbreite zu beriicksichtigen, wobei sie deren Verschmalerung notwendig machen

kénnen (RASH, 4.3). So reicht z.B. eine Fahrbahnbreite von 5,55 Meter aus, um die

Begegnung Lkw/Pkw bei einer Geschwindigkeit bis zu 40 km/h zu erméglichen (RASt, 4.3).

Es wird zum Teil auf die Sicherheitsraume verzichtet (RASt, 4.3).

Der Bund hat die ,Regelbreite von Gehwegen® an BundesstraBen auch in Stadten auf 1,50

Meter festgelegt, einem Maf3, das (siehe oben) fir FuBwege teilweise noch im letzten

Jahrhundert galt, aber nicht mehr dem Stand der Technik entspricht. Wenn die Kommune

breitere Gehwege haben mdéchte, muss sie die Differenz aus ihrem Haushalt

bezahlen.(ODR, 16 (1) und (2))

Umsetzungsvorschlag / Es geht auch besser

o Mindestens 3 Meter breite Gehwege werden an schulischen und sozialen
Einrichtungen aufgrund hoher FuBverkehrsstarken zur Spitzenstunde bendtigt. (1)

o An StraBen mit geschlossener Bebauung oder starkerem FuBgangerverkehr sind
Gehwegbreiten von 3,50m anzustreben, um ein ungehindertes Begegnen zu erméglichen
(2)

o Der Bewegungsraum zweier Personen auf Gehwegen mit seitlichen Begrenzungen wurde
auf 2,56m berechnet.(3)

o Die Grazer Gehsteigverordnung definiert Gehwegbreiten ab 3,00 Meter fir
GeschaftstraBen. (4)

o Invielen Stadten und Kommunen wird das Gehwegparken toleriert, sofern 1,00

- 1,60 Meter Restgehwegbreite Ubrigbleibt. Es wird gefordert, dass keine Unterschreitung
der Gehwegmindestbreiten (2,50m) nach RASt 06 und EFA 2002 mehr auftreten. (5)



